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<* MODERNARESOR

VISSTE DU ATT... ett X2000-tag kérde 276 km/h vid ett hastighetsprov 19937 Ett svenskt has-
tighetsrekord som star sig &n i dag. Den hogsta tilldtna hastigheten i Sverige 4r 200 km/h.

VALFRIHET AR ett ledord for oss.
Pa taget kan du spendera tiden pa
fler sitt 4n du kan pa flyget, bussen
eller i bil. Under de senaste aren
har vi arbetat med att ge vara rese-
nérer fler val. I dag kan du surfa pa
Internet och prata i mobiltelefon pa
de nya och renoverade tagen, och
ska du fika finns det sex sorters
kaffe att vilja emellan.

For nagra ar sedan stod SJ infor
ett konkurshot. Véar ekonomi var
i botten och kvaliteten pa vara
tjanster sjonk. Sedan dess har vi
genomgétt stora fordandringar. For
alla pa SJ har det varit en tuff tid.
Men vi har kunnat glddja oss at
att foridndringarna har bidragit
till att skapa en trevligare resa
for vara resenirer.

Vi har investerat i nya tag, vi

har renoverat andra, gett bis-
trovagnen en ny meny, infort nya
prisklasser och de nya, renovera-
de tagen har fatt eluttag vid varje
plats och tillgang till Internet.
Samtidigt har vi vént ett kon-
kurshot till en vinst.

Trots en trog resekonjunktur och
en tuff konkurrens fran 1agpris-
flyg och andra tagbolag, har vi
inte bara gatt med vinst. Vi har
ocksa forbittrat kvaliteten pa va-
ra tjinster. Ett exempel dr punkt-
ligheten, som gétt fran 88 procent
for tre ar sedan till 93 procent.

Alla nyheter syftar till att ge rese-
nirerna en storre valfrihet. Taget
ska erbjuda en anvéndbar stund
oavsett om du reser varje dag, na-
gon géng om aret, om du &r pa vig
till ett viktigt mote eller en rock-
festival. Taget ska inte bara vara
det bésta miljovalet. Det ska vara
det bésta sittet att resa.

JAN FORSBERG, VD

OMSLAG:
ANNA TENLEN (28),
PENDLAR MED S}
MELLAN UPPSALA
OCH STOCKHOLM.

FOTO:
SAMUEL EKMAN

ANSIKTS-
LYFTNING

Helt ny design pa

utsidan — och massor
av nyheter ombord pa
taget. Det moter rese-

narerna pa X2000,
dar hela tagflottan ar
under total moder-
nisering.

Text ANDERS FALHMAN
Foto ALEXANDER RUAS

Ju mer vi ar tillsammans. Tagens
komfort inbjuder till att métas lite
mer otvunget. "Nya" X 2000 far
en meny som varierar med érsti-
derna. Ar det semmeltider kom-
mer man att kunna képa semlor
ombord.

SUCCEN VAR ETT FAKTUM nir SJs snabbtﬁg
X 2000 introducerades for 15 &r sedan. Nu &r
det dags for ett lyft.

Utsidan dr silvergra med samma grund-
design som Dubbeldédckaren — SJs nya regio-
naltdg. Inuti 4r firgsittningen ljus och lugn
i textilier och trislag. De nya, skona stolarna
har formgivits av Lars Hall, och varje plats
har uttag for radio, el och Internetuppkopp-
ling. Det gar ocksa utmirkt att ringa fran
mobilen ombord pa de nya tagen.

De storsta nyheterna hittar man dock i bis-
trovagnen, som kidnns rymligare én tidigare.
Inredningen gar i samma stil som 6vriga
vagnar, med ett undantag — hir 4r sofforna
kladda i rott skinn vilket for tanken till kon-
tinentala kaféer.

MENYERNA AR HELT NYA

— Att dta ombord ska vara en upplevelse, si-
ger kocken Fredrik Eriksson, kdnd frén tv.
Vi har tagit fram ett renodlat kok. Menyerna
priglas av enkelhet och bra ravaror, och vi

forsoker anpassa oss till det gastronomiska
aret. Ar det semmeltider ska det finna semlor
ombord. Och nir dpplena &r fina ska vi er-
bjuda sadana.

Personalen i bistron kommer att lyssna till
resendrerna och ta intryck av asikter. Meny-
erna byts ut cirka tre ganger om éret.

— I bistron finns ocksa soppor, vegetariska
rétter, barnmat och ett brett utbud av smor-
gasar. Den klassiska ”Trekanten” finns kvar,
men i ny form. Den har blivit mindre, mer
som ett cocktailtilltugg, berittar Fredrik
Eriksson, som varit med om att ta fram det
nya menykonceptet.

Ambitionerna dr hoga dven nir det giller
dryckerna ombord. Vinerna &r utvalda av
vinexperten Mats Hansson.

X 2000-tdgen renoveras i en takt av ett per
manad. Under ar 2005 kommer 15 tag att
sdttas i trafik. |

r

! De férsta X2000 sattes in pa

I strickan Stockholm-Goéteborg

I redan 1990. De var en stor

| Nvhetoch tdgen sénkte res-
tiderna avsevdrt. Arbetet for

U att korta restiderna har fort-

1 satt | dag kan en resa mellan

| Stockholm och Géteborg ga

I pa under tre timmar.
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Allt resande
via First Card

Nu direktbokning med bade SAS och SJ

) ) Nu kan foretag anslutna till First
Card #ven fé sina bokningar via
www.sj.se och www.sas.se fakturerade
direkt via First Card Resekonto, oavsett
om resendren har ett First Card-kort el-
ler ej. Direktbokning hos SJ ér den se-
naste i raden av nya specialanpassade
16sningar fran First Card, som i dag
hanterar stora delar av det svenska na-
ringslivets mest reseintensiva foretag.

Losningen har anvints under ett halv-
ar av ett av Sveriges storsta foretag.

— Eftersom de &r sa nojda tycker vi nu
att det dr dags att erbjuda den till alla
vara kundforetag, sdvil stora som sma,
sdger Katarina Rossberg, produktan-
svarig for First Card.

Effektiva betalfldden spar pengar
Hos manga foretag stér affirsresandet
for den andra eller tredje storsta rorliga
kostnaden. Det blir med andra ord vil-
digt manga fakturor att administrera,
och fakturor kostar pengar. Felaktiga
fakturor kostar dnnu mer! For det en-
skilda foretaget innebér det stora be-
sparingar om man kan minska faktu-
raflodet.

Problematiken kring affirsresandet,

med tung och svillande administration
i synnerhet hos storre foretag, gjorde
att behovet av effektivare betalfloden
och faktureringsprocesser tydliggjor-
des. "Allt pa ett resekonto” var model-
len och resultatet blev First Card. Under
de senaste 15 aren har konceptet ut-
vecklats med en rad olika tjanster och
produkter.

— Det dr ett komplett system av tjans-
ter som stodjer foretagets processer
som dr relaterade till resor, representa-
tion och 16pande utgifter, forklarar Ann
Lake, Key Account Manager pa First
Card.

I praktiken innebar det att resor som
bokas och bestills via resebyraer fak-
tureras via First Card Resekonto. Faktu-
rorna skickas numera ofta elektroniskt
direkt in i foretagens ekonomi- eller
workflowsystem, vilket medfor en smi-
dig fakturahantering och en konsoli-
derad On Line-statistik att anvinda for
exempelvis uppfoljning och leverantors-
forhandlingar.

First Card stédjer direktbokning
Forr kopte foretagen néstan alltid sina
resor direkt hos resebyran och hade

First Card &r ett komplett system av tjdnster som forenklar affarsresandet. — Vi tycker det ar
dags att erbjuda 8sningen till alla vara kundféretag, stora som sma, sager Katarina Rossberg
(t.h.), produktansvarig. Hér tillsammans med Ann Lake, Key Account Manager.

dérfor resekontot kopplat dit. Nu blir
det allt vanligare att man vinder sig
direkt till olika leverantorer och dven
vill fa dessa resor fakturerade via sitt
First Card Resekonto. Det forenklar
processen bade for koparen av resor
och for leverantoren, som dé slipper
fakturera. Den mojligheten finns sedan
en tid tillbaka med SAS och produkten
TPC, som First Card har direktkoppling
till. Nu star alltsa direktbokningar via
SJ:s foretagskoncept Commeo pa tur.
— Vi dr vildigt glada att kunna er-
bjuda den hir 16sningen tillsammans
med vara samarbetspartners Marakanda
och SJ. Den kommer att gora det enk-
lare for vara kunder att halla ihop sin

reserelaterade administration, samti-
digt som First Card blir ett &nnu mer
komplett system, sédger Ann Lake.

www.firstcard.se
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SOm ma renergi Frukost med 101 saker att valja bland.

Boka ditt sommarrum med frukost pa www.scandic-hotels.se eller ring 08-517 517 0o. Sommarpris fran

3 95 == 17/6—21/8 2005

10% rabatt for Hilton HHonors®-medlemmar.

Pris per person och natt i delat dubbelrum. Barn under 13 ar bor utan extra kostnad per vuxen

Scandic

Nordic common sense.

i vuxens rum, extrasangar delar vi ut sa lange de racker. Begransat antal rum. Boka
garna till en resa med S). Sommarpriserna galler pa Scandici1o lander.
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VISSTE DU ATT... 40 procent av alla resor med SJ &r pendelresor? Den genomsnittlige pendla-
ren reser 45 till 50 minuter i vardera riktningen och gér ungefér 400 resor om aret.

Vi fragar

Hur anvander du
din tid pa taget?

GEORG OCH LENA BLOM,
GOTEBORG

» I forsta hand pratar vi om na-
got personligt. Pa taget finns det
tid och ro till det, sdger Georg.
Annars léser jag tidningen eller
lyssnar pa mini-radion.

— Jag dlskar vantrum, oavsett
var egentligen. Dér far man moj-
lighet att tinka i lugn och ro,
kanske skriva nagot. Darfor gil-
lar jag att dka tag, sdger Lena.

MARIA DAHLQVIST, STOCKHOLM
» Ar det mycket att plugga bru-
kar jag gora det. Det funkar bra
att ldsa pa taget, det dr ofta tyst
och man far vara i fred. Annars
laser jag mest skonlitteratur. Det
blir ndgon resa i veckan mellan
Karlstad och Stockholm.

GUNNEL FALLGREN, LINKOPING
» Jag jobbar pa Forsvarets forsk-
ningsanstalt och har varit pa kon-
ferens. D4 passar jag pa att forbe-
reda mig pa taget, lisa igenom
agendan och ga igenom vad vi
ska tala om. P4 hemvigen gar jag
igenom alla anteckningar och nir
jag trottnar pa det lidser jag en
veckotidning. Det &r allt jag hin-
ner, X 2000 till Linkoping gér ju
sa fort.

X40

Nya generationen tag vaxer pa
hoéjden for att rymma fler.
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Ett dubbeldackartag kan ha flera slutdestinationer. Det ar
trangt pa sparen in och ut fran Stockholm. Det kan |6sas med
att ett dubbeldéckat tag delas upp i Sodertalje och ett tagsatt
till exempel gar vidare till Eskilstuna, ett annat till Nyképing
och ett tredje till Katrineholm.

DUBBELDACKAR

DROMRESA EN
TRAPPA UPP

Nyfikenheten ar stor
pa den nya dubbel-
dackaren X40 som
har ersatt region-
taget pa strackan
Stockholm-Arboga.
Fonsterplatserna pa
tagets dvervaning ar
mest populara.

Text MICHAEL MASOLIVER
Foto MAGNUS PEHRSSON

- i
— Det gor skillnad att komma upp en véning. Utsikten blir annu snyggare, séger Ingela Malmberg.

INGELA MALMBERG VAR en av dem som
genast noterade att tdget som rullade in pa
spar 11 inte var en vanlig pendel, kanske for
att hon #r en mycket flitig tagresenér. Det
hor liksom till jobbet som chef for Sorm-
lands Musik & Teater.

— Finns det forsta klass? undrar hon sé
snart hon kliver ombord. I s fall sitter jag
girna dér.

Aven f6r ombordpersonalen var det extra
spannande. Lokforare Annette Gustavsson
ar mirkbart koncentrerad infor sin forsta
riktiga korning med det nya taget.

— Hoppas bara att de har riaknat rétt pa
hojden, sidger Ingela Malmberg innan hon
forsvinner uppfor trappan till Gvervaningen.
Det vore inget vidare att fa huvudet avklippt
ien tunnel.

I hogtrafik ska SJ kunna koppla ihop upp
till tolv vagnar av dubbeldédckaren. Klock-
an 9.55 har dock rusningen klingat av och
det finns gott om lediga platser.

Efter Flemingsberg har resenérerna gjort
det bekvamt for sig. En del later sig sakta
vaggas till ro bakom neddragna gardiner.
Andra bldaddrar i morgontidningen, liser
kursbocker eller skriver pa datorn.

BEKVAM RESA

Ingela Malmberg har redan gjort sig hem-
mastadd i forsta klass. Framfor henne pa
bordet ligger handdatorn, antecknings-
blocket, morgontidningen och ett par deck-
are. Hon ska forst till Strangnis, sedan till
Eskilstuna.

— I kvill ska jag vara i Karlstad, for en
premidr pa Viarmlandsoperan, sdger hon
och visar vant upp arskortet for tdgméistare
Tony Rosenqyvist. Jag kan det hir med tag.

— Fanns inte arskortet kunde jag lika girna
se mig om efter ett annat jobb, sdger Ingela
Malmberg. Hon maste vara extremt rorlig.

I en kurva kringer taget till. Det pirrar i
maggropen. Enligt ett litet faktablad ska
dubbeldédckaren kunna komma upp i 200
kilometer i timmen. Nagon har sagt att ta-
gets rorelser dr kattlika. Ingela Malmberg
recenserar hellre inredningen. Sobert, sdger
hon om de ljusa och morka nyanserna av
gratt. Prickarna pé sitets tyg matchar prick-
arna pé gardinerna och dorrarna.

Men det dr forst niar Ingela Malmberg lo-
kaliserar eluttaget till mobilladdaren (utta-
get finns bakom stolsryggen, visar det sig)
som hon blir riktigt nojd.

— Det hir ér perfekt, sdger hon. De nya
tagen &r ju jdttebra.

Plotsligt forsvinner skogen utanfor fonstret.
Ingela Malmberg lutar sig 6ver bordet for att
se bittre, som om utsikten Gver en istdckt SO-
dertilje kanal inte vore hisnande nog.

— Det gor faktiskt skillnad att komma upp
en vaning. Utsikten blir dnnu snyggare.

Tagmistare Tony Rosenqvist fran Eskils-
tuna har varit i gang sedan arla morgon-
stund. Efter Sodertilje hinner han visa runt
pa taget. Han pekar pa en inglasad kupé,
”Kundservice” star det pa glaset.

— Hir finns vi ndr du behover oss, sidger han.

« Det finns inget
sékrare och bekva-
mare satt att resa
an med taget. »

LISA MARTENSSON, RESENAR

4

SA HAR SER DEN NYA DUBBELDACKAREN UT

Den nya dubbeldackaren har en
modernare inredning och en
hel del tekniska finesser och
bekvamligheter, som eluttag
vid varje stol, battre mobil-
tackning, fikaautomater
och tillgang till Internet.
Men det finns ocksa
en del kluriga 16s-
ningar, som den
genomskinliga
hatthyllan, sa

att du inte ska

glémma kvar
néagot.
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1 B Tack vare dubbeldackarens laga
‘ - insteg, de breda doérrarna som gor
i det latt att komma av och pé och
N den hdga prestandan, kan restid-
A erna kortas.

N AR

R\ Sl

Instruktionsférare Thomas Tydal kollar att allt &r klart for avgang.
— Taget far absolut godként, sager Urban Brannlund (bild uppe till héger).

Toaletterna dr forstas oantastliga (men
glom inte den finurliga lasmekanismen, om
du inte vill ha ovintat besok). Intill toalett-
dorren finns en kaffeautomat och en mynt-
automat med choklad och ldsk.

Resendrerna verkar uppskatta det nya ta-
get. Fréscht, sdger de allra flesta. Tony Ro-
senqvist instimmer och sdger att det alltid
ar roligt med ett nytt tag.

Nykvarn, Laggesta, Strangnés. Pa isarna
syns spar efter harar. Det borde vara vin-
terns sista suck, men Mélarens sodra strand
dr alltjamt snotéckt.

BATTRE AN FLYGET
— Norrlandsvinter? N4, i gar kvill var det
faktiskt varmare hemma i Umea, siger Ur-
ban Briannlund som jobbar med siljstod pa
Nordea.

Han ska till Eskilstuna for att prata spa-
rande med telefonbankens personal. Nu-
mera kan allt som utfors pa bankkontoret

HAR

lika gédrna skotas per telefon, sdger han.
Kollegan Karl Lindqvist sitter med uppfélld
dator och mobilsnécka i orat.

— Jag sitter pa en dubbeldickare, sdger
han i telefon. Dessutom skiner solen. Det
kunde inte vara bittre.

Béde Urban Briannlund och Karl Lind-
qvist noterade omedelbart att pendeln som
rullade in pa Centralen klockan 9.55 inte var
ett tag vilket som helst.

— Forra géngen jag var i Eskilstuna mis-
sade jag provturen med en harsman, berittar
Karl Lindqvist. Klart att jag blev besviken.

— Téget far absolut godkint, sdger Urban
Brinnlund. Ténk om flyget var lika bekviamt.

Ingen av dem overviger for en sekund
alternativet bil.

— D4 maste man vara koncentrerad pa att
kora, sdger Urban Brinnlund. Héir kan man
dricka kaffe, jobba, prata eller bara koppla av.

— Jag skulle aldrig vélja bilen framfor ta-
get, sdger Karl Lindqvist. |

NEW BOSTLON PARTNERS

IMITED

Financial Adviser to S] AB

Regis House, 45 King William Street, London EC4R 9AN
Tel: +44 20 7015 0020 Fax: +44 20 7015 0001

] : :. -.-

Affirsjuridik

Vinge ir en av Nordens storsta advokatbyrier med
omkring 450 anstillda, varav 300 jurister. Var verksamhet
ar helt inriktad p3 affirsjuridik och véra uppdrag ir till stor
del internationella.

Vi har kontor i Stockholm, Géteborg, Malmé och
Helsingborg samt i London, Paris, Bryssel, Hong Kong
och Shanghai. Vinge ingdr i Scandinavian Law Alliance
tillsammans med Kromann Reumert i Danmark och
Thommessen i Norge samt i Lex Mundi, ett globalt
nitverk f6r oberoende advokatbyréer.
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VISSTE DU ATT... SJ kér ett direkttag fran Malmé till Berlin varje dag under
sommarhalvaret och tre gdnger i veckan under vinterhalvaret?

Ta taget till...

... NASTA FOTBOLLSLANDSKAMP
» Den 4 juni spelar det svenska
herrlandslaget VM-kvalmatch i
fotboll mot Malta pa Ullevi i G6-
teborg. SJ dr matchvird och kom-
mer att kora savil ordinarie tag
som specialinsatta VM-kvaltig
frdn Stockholm till Géteborg.
Paketpris for intrdde och resa tur
och retur kostar fran 545 kronor
och kan kopas via 0771-75 75 75,
SJ resebutik eller pa din resebyra.
Missar du matchen mot Malta
kommer det nya chanser i host.
VM-kvalmatcherna mot Bulga-
rien spelas pa Rasunda den 3
september och mot Island den 12
oktober. Till bada matcherna
kommer det att g&d VM-kvaltig
fran orter runt om i landet och
precis som mot Malta gar det att
kopa rabatterade intradesbiljetter
tillsammans med tagbiljetten.

.. STHLM JAZZ FESTIVAL

» Mellan den 19 och 23 juli

hélls den arliga jazzfestivalen pa
Skeppsholmen i Stockholm.
Bland dragplastren i ar mérks
bland annat Lauryn Hill, Bo
Sundstrom, Toots Thielemanns,
Timbuktu och Angelique Kidjo.
Boka savil intridesbiljett till fes-
tivalen som Overnattning pa na-
got av Scandics hotell tillsam-
mans med tagbiljetten. For mer
info och fullstdndigt program se:
www.stockholmjazz.com. Biljet-
ter kan kopas via 0771-75 75 75,
SJ resebutik eller pa din resebyra.

Bistrotips!

Kanelbulle & kaffe/te
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Stenmarck laddar upp infér spelningarna i sommar. Eller drémmer han om att satta upp den dér jatteshowen i Las Vegas nagon gang?

RAKA SPARET

MED MARTIN
STENMARCK

Han ar tveklost
Sveriges nya
schlagerkung. Sakra
autograftillfallen ar

pa taget i sommar,

da Taltprojektet rullar
genom landet.

Text OLA WESTBERG Foto CARL HJALTE

Ett spackat
schema kraver
andningshal. Pa
taget far Martin
Stenmarck tid
att hinna i kapp
och varva ner.

MARTIN STENMARCK, nyligen hemkom-
men fran Eurovisionsschlagerfinalen i
ukrainska Kiev, har ménga bollar i luften.
Videoinspelningar, repetitioner och promotion-
framtrddanden avloser varandra pa 16pande
band och dédremellan ska han hinna med fa-
miljen. Pa taget far han tid att hinna i kapp.
— Man kan ta tag i saker pa ett annat sitt,
sdger han. Det funkar vildigt bra att repa in
nya latar pa taget, sa det gor jag ofta. Man
kan arbeta undan i kalendern eller ringa de
didr samtalen man borde ha gjort for linge
sedan. Eller ocksa kan man vara lite social
med sina medresenirer eller bara koppla av.

SPACKAT SPELSCHEMA

I sommar blir det mer tagresor for Martin
Stenmarck. Da rullar Téltprojektet genom
landet och artisterna kommer att aka tag
mellan framtridandena. Bade gamla och
nya tag har sina fordelar, tycker han. Ett
speciellt minne fran en tdgresa handlar just
om ildre tag.

— Nir jag bodde i Taby gillade jag de
gamla tdgen pd Roslagsbanan, de ddr man
kunde std ute pa en balkong nir man akte.
De var mysiga, men jag tror inte de finns
kvar lingre.

En annan upplevelse holl pa att sluta med
forskrickelse da ett tdg blev stillastdende

strax utanfor Givle pa grund av ett rejilt
ovider. Efter 14 timmar borjade maten ta
slut ombord pa taget.

— Jag dr en kille som verkligen gillar att
dta, och utan mat kunde det ha blivit en rik-
tigt jobbig upplevelse. Men bortsett fran det
har jag bara trevliga upplevelser frin mina
tagresor. |

MARTIN STENMARCK
Alder: 32 ar

Familj: Sambon Hanna Hedlund och
dottern Ida, snart ett och ett halvt ar
gammal.

Bor: Stockholm

Aktuell med: Turnerar i sommar
med Taltprojektet tillsammans med
Charlotte Pirelli, Sissela Kyle, Robert
Gustafsson och Johan Rheborg.

Nyligen hemkommen fran
Eurovision Song Contest i Kiey,
Ukraina, dar han tavlade med laten
Las Vegas.

Plattan Think of Me.

FRAMTIDSTAGET AR HAR

UNDER VAREN ir SJ pé turné for att beritta
om hur det nya moderna och kundnira rese-
foretaget SJ vixer fram. Med pa resan dr SJs
vd Jan Forsberg, men ocksa ndgra av Sveriges
populdraste artister, bland andra Martin
Stenmarck, Charlotte Pirelli och Alcazar.
Turnén, som gar under namnet Framtidstaget,
besoker sex orter i Sverige dér SJ visar upp

det moderniserade X 2000 och den helt nya
dubbeldickaren, triaffar trafikhuvudmin,
pendlarforeningar och allméinhet for att dis-
kutera framtiden for SJ och tdgtrafiken i
Sverige. Varje dag avslutas med konsert, dir
SJ bjuder pa upptridande av flera ur den
svenska artisteliten. For turnéplan och detal-
jer se Www.sj.se. |

4
Alcazar &r nagra av de grupper som kan ses

pé& SJs turné Framtidstaget.
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Alla utvecRlas av samarbete.

Framfor allt

Capgemini dr ett av virldens frimsta konsultforetag inom
management och it. Vi har under de senaste fyra aren haft
ett ndra samarbete med SJ inom radgivning, utveckling och
forvaltning av SJs it-losningar.

Det som skiljer oss fran vara konkurrenter 4r sittet att sam-
arbeta pa. I grunden har vi forstas hoga krav pa kompetens
i vara projektgrupper, men det ir sittet att hantera den som
leder till bestaende resultat hos vara kunder. Hur skickliga
individer som 4n finns pa ett foretag, 4r samarbetet det som
kan leda till storverk.

Capgemini ar en av varldens storsta leverantdrer av konsult-, teknik- och outsourcingtjanster. Efter snart
40 ar i branschen vet vi att det ar séttet att samarbeta som skapar framgang. Genom var sarskilj-
ande samarbetsmetod hjalper vi vara kunder att n& méatbara resultat. Vi kallar det Collaborative
Business Experience. Vihar 60 000 anstallda dver hela varlden, varav cirka 1 350i Sverige, och 2004 omsatte
vi 6,3 miljarder euro. Aktien &r noterad pé Parisborsen. Mer information finns pa www.se.capgemini.com

ra kunder.

Pa Capgemini har vi som vana att dela med oss av var
kunskap och oss sjilva som personer. Vi vagar ta oss an
utmaningar och leda utvecklande diskussioner. Nir var och
en aktivt formedlar sitt specialistkunnande, och samtidigt
ar lyhord, uppnar vi en speciell dynamik. Vill du se vad
den kan leda till? Kontakta oss gidrna for en presentation av
genomforda projekt. www.se.capgemini.com eller telefon
08-5368 5000.

@@ Capgemini

CONSULTING.TECHNOLOGY.OUTSOURCING
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S) - A VISSTE DU ATT... du kan dka sovvagn med hotellstandard
N7 I KU P E NJA RNKA M/NERNA — med duxmadrasser, toalett och dusch i kupén?

Arrade veteraner,
hardade fans
och nyklackta
supportrar. Alla

3 har de en sak

- gemensamt:
karleken till
Djurgérden och
fotbollen.
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(TAGET

TILL BORTA-
MATCHEN

Flera tusen djurgards-
supportrar fanns pa
plats | Halmstad nar
DIF spelade sasong-
ens forsta borta-
match. Drygt 260

av dem reste med
Sivanexpress — ett
helt tdg med bara
djurgardare.

Text JONAS PETTERSSON
Foto SAMUEL EKMAN

MORGON HAR BLIVIT formiddag pé central-
stationen i Stockholm. Nagonting &r annor-
lunda i atmosfédren. Den vanliga stressen och
springet till diverse avgéngar finns inte dir.
Anda ir det ovanligt mycket folk. Méinga bir
blarandiga tr6jor och dnnu fler har halsdukar
i samma firg. Alla dr djurgérdare som vintar
pa att Sivanexpress ska inkomma till spar 12.

— Det hir kommer att bli en fest, konstate-
rar tvd killar i 25-&rsaldern samtidigt som de
kliver pé taget.

Det ir femte gdngen som Jirnkaminerna,
Djurgérdens supporterklubb, hyr ett helt tag.
Den hir gangen dr Halmstad destinations-
orten. Det sju vagnar langa ekipaget har, till
minne av en firgstark medarbetare pa Djur-
gardens kansli, dopts till Sivanexpress.

— Samarbetet med Djurgérden har fun-
gerat utan problem. Det dr en jdttetrevlig

grupp att jobba med, sédger Monika Johan-
nesen pa SJ Event.

Exakt klockan 10.04 paborjas firden so-
derut. Det &r en salig blandning av person-
ligheter som ska tillbringa resten av dagen
tillsammans. Den viltatuerade muskelbyg-
garen, killen med bakatslickat har och Fred
Perry-troja och tjejen iklddd full djurgards-
mundering; alla &dr representerade. Trots de
yttre olikheterna dr den gemensamma niam-
naren given — den lidelsefulla kérleken till
Djurgérdens fotbollslag.

— Jag lever for Djurgarden och det gor de
andra pa taget ocksa. Da blir det en skén och
positiv kinsla, sdger Sara Wiik.

Sara har varit flitig besokare pa Djurgar-
dens matcher i 15 ar. Resan till Halmstad har
hon gjort manga ganger forut, men aldrig pa
det hir sittet.

— Att &ka tag dr helt perfekt. Man dr inte st
vid sin plats, utan det dr litt att g omkring och
ta kontakt med folk, forklarar Sara.

Den upptickten har manga gjort. Knappt
nagon sitter pd en och samma stol under
hela resan — och varfor skulle man gora det
ndr det finns restaurangvagn, barvagn och
fem andra vagnar fyllda med personer som
har samma intresse och passion som en
sjalv?

— En bortamatch slar ofta en hemmamatch
i upplevelse, sdger Robert ”Pike” Kollberg.
Det hir blir en heldag for Djurgarden, och vi
ska se till att det blir en fest.

EN ORKAN AV LJUD
Trivselfaktorn dr hog och stationerna i Halls-
berg, Goteborg och Varberg dyker ovintat
snabbt upp utanfor fonstret. Plotsligt star vi
pa en soldriankt perrong i Halmstad. Inte
mycket att vinta pa. Stegen styrs malmedve-
tet mot stadens centrum och nagon lokal pub.
Den forvintan som byggts upp under flera
timmars tagfird, ventileras nu i form av sing
och ramsor om Djurgérdens 6verldgsenhet.
— Supportrarna &r viktiga for laget. Spe-
larna har sjdlva sagt att vart stod pa borta-

matcherna hjélper otroligt mycket. Det gor
oss motiverade, sidger Pike.

Inne pi arenan Orjans Vall méter Sivan-
express-resendrerna dem som anvint bil och
buss for att ta sig till Halland. Klacken fyller
en hel kortsida av fotbollsstadion och de fol-
jande tva timmarna tillbringas i en orkan av
ljud. Men den hir dagen verkar inget hjdlpa.
Trots ett massivt stod och innerliga uppma-
ningar om “Full fart framat — hall titt bakat”
gor Djurgarden en bedrovlig insats pa planen.
Halmstad vinner enkelt med 3-1 och &ver tu-
sen bortasupportrar tvingas inse att deras
langa resa inte gav ndgon utdelning i form av
allsvenska poéng.

HADE KUL, | ALLA FALL...

Hemresan blir inte det sanslosa party som
ménga planerat for. Glddjeyran uteblir, men
gemenskapen och minglet dr pA samma niva
som nir taget gick i motsatt riktning. Moj-
ligtvis dr samtalsimnena nya. Spekulationer
om startelvan och troligt slutresultat har er-
satts av analyser och mer eller mindre frukt-
samma forsok att finna en forklaring till hur
det kunde g sé illa.

— Sa hir blir det ibland. Matchen var skit,
men jag har i alla fall haft kul, sirskilt pa
ditresan, siger Magnus Andersson och smut-
tar pa en 0l i den vilbesokta barvagnen.

02.44 rullar Sivanexpress in i huvudsta-
den. Det &r folktomt och 6de. Tystnaden
bryts i samma stund som vagnarna toms pa
folk. Sdngen ekar mellan husen: Vi ger ald-
rig upp, vi ger aldrig upp. For vi dr Djurgar-
dens IF och vi ger aldrig upp”. |

r

! SJ Event ar ett heldgt dotter-

I bolag till SJ. SJ Event anordnar |
1 alla resor som ligger utanfor |
I det ordinarie utbudet. For mer I
I information, se www.sjevent.se I
k ol

SA HITTAR DU DE BILLIGASTE BILJETTERNA

Gar det att fynda
biljetter till taget?

Ja, man kan faktiskt fynda
rejalt om man koper biljet-
terna i ratt tid. Det gar ocksa
att paverka biljettpriset be-
roende pa hur man koper si-
na biljetter. Billigast blir det
om man handlar via Internet
eller biljettautomat.

aJST NU-BILJETTER
ar kan du spara pengar
om du ar ute i god tid. Just-
nu-biljetterna slapps 90
dygn innan avresan och da
ar de som allra billigast.
Darefter stiger priserna sak-

ta allt eftersom resan nar- aISTA MINUTEN
mar sig. Galler for lite langre

strackor.

QAGTRAFIKPRIS
m man valjer avgangar

da det inte ar rusningstra-
fik, kan man fa upp till 15
procents rabatt pa priset.

aller for pensionarer, ung-
domar och studenter. Den

som bokar 24 timmar innan
avresan, kan fa en kraftigt
rabatterad biljett.

QO-BILJETTEN
ker du ofta mellan tva sta-

tioner kan du kdpa 10-biljett.
Da far du gora 10 resor till
priset av nio. Om du till ex-
empel pendlar kan du ocksa

Barcoaching i bistron. "Hé&ll bara Dusan Djuric fran straffomradet och
lossnar det for lbrahim, da ar det lugnt."

Sara Wiik trivdes p& Sivanexpress.

— Supportrarna ar viktiga for laget,
séger Robert "Pike” Kollberg (th).

kopa ett manadskort som ger
dig billigare tagresande.

@RSKORT
ill ett fast pris kan du &ka

fritt inom Sverige under ett
ar. Ju mer du aker, desto mer
sparar du.
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VISSTE DU ATT... det gar 22 tag i vardera riktningen mellan Stockholm och Géteborg en vanlig
vardag? En enkel resa behéver inte ta mer &n 2 timmar och 51 minuter, fran city till city.

FORDEL TAGET

Stora investeringar,
hoghastighetsbanor
och jarnvagens bety-
delse for den regionala
utvecklingen, allt pekar
at samma hall:

— Framtiden for taget
ser ljus ut, sager Bo-
Lennart Nelldal, "tag-
professor” vid KTH.

Text ANDERS FAHLMAN
Foto LEIF-ERIK NYGARDS

Bo Lennart
Nelldal &r
professor
vid KTH i
Stockholm.

EN VANDPUNKT for taget som fiardmedel
intriffade 1988, da SJ och Banverket gick
skilda vidgar och fler tdgoperatorer tilléts
konkurrera om tégtrafiken, menar Bo-Len-
nart Nelldal, professor vid KTH och anstilld
av SJ for att forsoka blicka in i framtiden.

—Sedan dess har stora investeringar gjorts
béde i nya jarnvigar och i tdg. Sparen dr nu
anpassade for hastigheter pa upp till 200
kilometer i timmen. Och vi har fatt nya jarn-
vigar, som till exempel Svealandsbanan,
Miilarbanan och Oresundsbron.

Fler investeringar dr pa gang. Mellan 2004
och 2015 kommer staten att satsa 100 miljar-
der kronor, som ytterligare kommer att 6ka
kapaciteten och forkorta restiderna for tagre-
sendrerna, bland annat Malartunneln i Stock-
holm och Citytunneln i Malmo.

— Det finns ocksé idéer om att borja bygga
en hoghastighetsbana mellan Stockholm
och Goteborg, dir persontag kan kora i 350
kilometer i timmen, berittar Bo-Lennart
Nelldal.

TAGET HAR MANGA FORDELAR
Vad dr den frimsta anledningen till tdagets
comeback?

— Jarnvigen har visat sig ha méanga forde-
lar jamfort med andra trafikslag. Tagtrafik
ar miljovénligt, sékert och tar liten plats. I

Att satsa pengér_péjémvégen aren trend i

FL I T BRI L
hela Europa. Med allt stérre transportbehov ar

inte minst omtanken om miljén en viktig aspekt.

dag dr jarnvigen ocksa det snabbaste fird-
sittet mellan manga viktiga orter, samtidigt
som man kan anvinda restiden till jobb eller
avkoppling. Taget har helt enkelt blivit
marknadsledare bland firdmedel.

Jarnvdagen kommer att ha en avgérande
betydelse for den regionala utvecklingen i
olika delar av Sverige, till exempel i Mélar-
dalen, anser Bo-Lennart Nelldal.

—Pa 30 ars sikt kommer Stockholm att fa

Lana

@ SVEA EKONOMI

10

Lana upp till
150.000:-

utan sakerhet

till 8% ranta oavsett belopp
(eff.ranta 8,39%).

cirka 600 000 fler invanare enligt progno-
serna. Tack vare utmirkta tdgkommunika-
tioner kan manga av dem bositta sig runt
Milardalen och arbeta i Stockholm. En tim-
mes restid till och fran jobbet klarar man av
som pendlare, och vi dr redan nere i sidana
restider fran stora delar av Mélardalen.

Att satsa pa tag dr for 6vrigt en trend i
hela Europa, ddr man i dag investerar stora
summor i jirnvégar. |

www.sveadirekt.se
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Det hdir dr EuroMaint R Y RN
EuroMaint dir Sveriges ledande leverantér av
underhdll och ombyggnad av sparburna fordon,
med en marknadsandel pa nira 50 procent.
Genom vdr kundfokuserade och kvalitetscerti-
fierade organisation kombinerar vi tradition
med formaga att utveckla innovativa losningar.
Var breda och djupa kompetens bidrar till att
gora spdrtrafiken mer attraktiv for bade gods-
transportorer och resendirer.
EuroMaint arbetar inom fyra tjinsteomriden:

Tagunderhall, Ombyggnad, Materialservice

och Industriunderhdll. Med en rikstickande
organisation finns vi pd sammanlagt 13 orter,
fran Viinndis i norr till Malmé i séder. Antal
anstillda dr cirka 1350 och var omsdttning
dr cirka 1500 MSEK.

www.euromaint.se

Med blicken framat

Uppdraget att som totalentrepren6r ansvara
fér ombyggnaden av X 2000-tagen innebar
ett stort fortroende som ger oss stor till-
forsikt infor framtiden. Tack S)!

—Upphandlingen har kdnnetecknats
av stor kreativitet fran bada sidor och ett
genuintintresse att astadkomma den
basta l6sningen fér S) AB och vara kunder,
sdger Magnus Jonasson, chef fér Fordons-
divisionen inom S) AB.

Med erfarenheten av att underhalla
X 2000-tdgen dnda sedan trafikstarten 1990,
har vi kunnat erbjuda kostnadseffektiva
tekniska och idémassiga |6sningar. Vi vet
att ombyggnaden har varit efterlangtad av
bade resenidrer och ombordpersonal.
Nir de fardiga tagen ar i trafik hoppas vi
att resultatet av vart nytdnkande ska bli
uppskattat — en helt ny resandemiljo,
med ny inredning, ny bistro, bekvimare
sittplatser, eluttag vid varje plats och

ny teknik for mobilkommunikation.

efl\

EuroMaint

—
s

<3
S
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Alstom bygger
framtidens tag redan nu

— snabbhet och komfort ska oka resandet

Alstom Transport tillhor fornyarna inom tagresandet. Foretaget har pa senare
tid byggt saval Arlanda Express-tagen som SJ:s nya dubbeldackare, som nu

borjar trafikera Malardalen.

) Alstom har svenska anor sedan

1890-talet och tillhor numera det
globala franska foretaget Alstom, ként
for snabba hoghastighetstag som TGV i
Europa, snabbtéget Pendolino i Finland
och regionaltag i Danmark.

Pa vilket sditt dr Alstom fornyare ndr
det giiller tag?

— Ett bra exempel dr dubbeldédckaren,
sidger Anders Anderberg, chef for Alstom
Transports svenska kontor i Stockholm.
Det var i borjan av 90-talet som vi bor-
jade intressera SJ for den hér typen av
tdg. I Europa dr dubbeldickarna vanli-
ga, men i Sverige har det varit motstand
mot att ha tva vaningar. Expresstaget
till Arlanda, som vi byggt, dr ett annat
exempel pa fornyelse i branschen.

Arlandabanan dr det forsta stora infra-
strukturprojektet pd 6ver hundra ar i
Sverige som till storsta delen finansie-
rats med privata medel. I och med detta
uppdrag borjade Alstoms transportverk-
samhet att vixa rejilt pa den svenska
marknaden.

Passagerarnas behov

— Nir vi bygger tag ser vi till passage-
rarnas behov. Det ska vara enkelt och
bekvamt att aka tég eller pendla, sidger
Anders Anderberg, och tar de 55 pen-

deltdgen Coradia Lirex som SL har be-
stdllt som exempel: 1agt insteg och
breda dorrar ger bra tillgénglighet. Det
har vi kunnat genomfdra genom att
ligga all utrustning pa taket i stéllet for
under taget. Dessutom blir det luftkon-
ditionering i alla vagnar. Nir det giller
de 43 tdg med 113 dubbeldickade vag-
nar som SJ har bestillt, s finns dven har
luftkonditionering samt slingor for mobil-
telefoner och automater med dryck och
fortaring. For att inte tala om resande-
upplevelsen som bjuds om man sitter pa
ovre dick.

Men det dr inte bara passagerarna
som dr vinnare pa teknikutvecklingen.
Underhall och skotsel av tag har forenk-
lats.

— Vagnarna till SJ:s nya dubbeldéck-
are kan till exempel kopplas om pa en
minut, utan att lokféraren behover ga ur
hytten, siger Anders Anderberg.

Nyinvigd verkstad
Underhall dr en viktig del av Alstoms
affarsverksamhet. Nyligen invigdes en
underhallsverkstad i Visterés, dir 35
personer har nyanstillts for att héalla
dubbeldéckarna rullande.

Hur ser framtiden ut for den spadr-
bundna trafiken?

—Flera regioner i Sverige behover for-
nya och byta ut sin vagnpark, som bor-
jar bli gammal, sdger Anders Ander-
berg. Dessutom 4r behovet stort nir det
giller effektivt underhall av tag och sig-
nalsystem. Darfor ser vi stora mojlighe-
ter att kunna fa vara med och frimja
tdgresandet i Sverige. Statistiken visar
att nér tdgen dr frischa och komfortabla
och kommer i tid, dd okar resandet.

Kombination av tag och sparvagn
For att en region ska kunna utvecklas
krévs god infrastruktur med mojlighe-
ter att snabbt firdas kortare eller langre
strackor till och fran arbetet. I Europa
har det dérfor blivit vanligare med sa
kallade tramtrains, som ir en kombina-
tion av tg och sparvagn.

— Tramtrains tror jag kommer &dven i

— Det ska vara enkelt och be-
kvamt att aka tag eller pendla,
sager Anders Anderberg, chef
for Alstom Transports svenska
kontor i Stockholm.

Sverige. Det ér flexibla tdg som binder
ihop ytteromradet rakt in i den regio-
nala kdrnan. D4 blir resandet enkelt och
man kommer snabbt fram. Det dr sa tag-
resandet ska vara: enkelt, snabbt och
med med bra komfort, sidger Anders
Anderberg.

Fakta Alstom

Alstom é&r ett globalt féretag inom infra-
strukturer for energi och transporter. Den
svenska verksamheten arbetar med for-
saljning och leverans av ett brett utbud av
produkter. Har finns angturbiner, vatten-
kraftsystem, generatorer, rokgasrenings-
anlaggningar och fiarrvérmesystem. Dess-
utom tag och andra produkter inom trans-
portomradet. Hoghastighetsfarjan till Got-
land ar ett exempel.

ALSTOM

www.alstom.com
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Raka sparet
fran 1800-talet
till framtiden

Jernhusen dger och forvaltar flertalet av Sveriges stationshus.
Nu ska hela stationsbestandet ses 6ver och moderniseras for

att mota dagens och framtidens resandebehov.

— Vi dr ett foretag i kollektivtra-
) fikbranschen, sidger Mikael Nor-

lander nér han beskriver Jernhu-
sen AB, vars kidrnverksamhet dr att
driva, underhdlla och utveckla jidrn-
vigsverkstédder och stationer over hela
landet.

Jernhusen AB bildades 1 januari 2001
och ir ett statligt dgt foretag. Mikael
Norlander, som har sitt forflutna inom
SJ:s persontrafik, dr chef for Affarsom-
rade Stationer, som det ska handla om hiir.

— Det tog ett tag innan Jernhusen AB
hittade sin identitet, sdger Mikael Nor-
lander. Visserligen sysslar vi med fastig-
heter, men det ir i kollektivtrafiken vi
har vara kunder. Och det ér tillsammans
med dem som vi vill utveckla stations-
hus och vintsalar si att de anpassas till
dagens krav pé service for resande.

Manga byggda pa 1800-talet
Jernhusen dger och forvaltar 152 sta-
tionsfastigheter med 6ppen véntsal. En

hel del dr byggda pa 1800-talet och inte
anpassade efter dagens behov. Ofta &dr
husen 6verdimensionerade och star pa
orter dir forutséttningarna att driva dem
inte lingre finns. Och enligt Mikael
Norlander ridcker inte den avgift som tas
ut av trafikoperatorerna for att ticka
underhall och hélla vintsalarna 6ppna.
Manga stationshus star darfor och for-
faller.

Hinner inte anvanda vantsalen
Jernhusen vill nu modernisera hela sta-
tionsbestandet i Sverige och titta pa de
lokala forhdllanden som rader.

— Tillsammans med tag- och buss-
operatorerna, Banverket och berérda
kommuner vill vi anpassa stationsfunk-
tionerna till dagens och framtidens re-
sandebehov, sdger Mikael Norlander.

— Vissa véintsalar kommer ddrmed att
bli 6verflodiga, beroende pa 6kad pen-
deltrafik med téta stopp, sdger Mikael
Norlander. Resendrerna hinner helt en-

Centralstationen i
Stockholm dr ett av de
manga stationshus i
Sverige som Jernhusen
forvaltar.

kelt inte anvinda véntsalen. Och da kan-
ske det dr bittre att lasa stationshuset
och gora plattformen vid spéren till ett
bekvamt stille att invénta tiget pa.

I vissa stdder vill dock Jernhusen satsa
rejdlt och kommersiellt pa sina stations-
hus. Det géller framst i de storre stidder-
na dédr man tillsammans med SJ har ut-
vecklat ett antal projekt, som exempelvis
parkeringssystem och hogre serviceniva
nér det giller taxi vid stationen.

Kompetens att utveckla

— Vara stationshus ska addera resenirer
till kollektivtrafiken, siger Mikael Nor-
lander. Vi vet att attraktiva stationer
Okar resandet och Jernhusen har kom-
petensen att utveckla stationerna, och vi
vill gora det basta mojliga for att vara
kunder och resenérerna ska bli nojda.

JERNHUSEN

www.jernhusen.se

This announcement appears as a matter of record only

SEK 2 200 000 000

Lease Financing of 43 X40 Regional Trains

Nordea Bank AB (publ)

ISS Facility Services erbjuder heltackande
servicelésningar och strategiskt manage-

Manufacturer ment pd FM-omradet. Har ingar i stort
A LS I ‘E >) M sett all den service som behovs pa en

arbetsplats och for de manniskor som

jobbar dar. Som kund hos oss kan du i

Lessor lugn och ro fokusera pa karnverksam-

heten medan vi tar hand om "allt det dar
andra”. Inom affarsomrade ISS TraffiCare
erbjuder vi en helhetslosning for tag-
service; t. ex. trafikklara persontag och
rena, komfortabla stationsmiljoer. Vi har
bl. a. unik kompetens inom klargéring
och service av persontag — Fardigt Tag.
Ga in pa www.iss-facilityservices.se och
Ias mer om var spannande servicevarld.

Nordea Finance

Lessor Adviser — Structured Finance Group

Nordeo’)

Transaction Arranger and Lessee Adviser

NEW BOSTON PARTNERS

LIMITED

Stadning

Fastighetsforvaltning
Strategiskt management
Kontors- och konferensservice
Tagservice

och mycket, mycket mer...

February 2005 FACILITY SERVICES

ISS Facility Services AB ar ett av Sveriges ledande foretag inom integrerade servicelésningar och strategiskt management pa
FM-omradet. Vara cirka 10 400 medarbetare levererar varje dag service till hundratusentals manniskor 6ver hela landet.
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Jarnvagen
fyller 150 ar

I MITTEN AV mars 1856 limnade
Sveriges forsta tig Orebro med
slutdestination Nora. Nagra mana-
der senare samma ar skedde tra-
fikstarten. Under hela nésta ar
kommer det att hallas utstéllning-
ar, oppet hus, jubileumsfester, se-
minarier och forskardagar for att
fira jubileet. Hall utkik pa webb-
platsen www.jarnvagenl50ar.se.
Dir kommer ett schema over arets
festligheter att publiceras.

Elmatare
for snalare
korning

UNDER NASTA AR kommer i
stort sett alla SJs ellok troligtvis
att utrustas med elméitare. Med
hjédlp av mitarna ska det gé att fa
reda pa exakt hur mycket el loken
forbrukar och férarna kan lidra
sig kOra mer energisnalt.

Bade miljon och SJ kommer
att dra nytta av de nya elmétarna.
Hittills har SJ inte kunnat paver-
ka sin energiforbrukning for ta-
gen. Banverket koper in el och
har sedan debiterat efter en scha-
blon baserad pa hur ménga kilo-
meter som korts med olika tagty-
per. Men med de nya mitarna gar
det att se exakt hur mycket varje
lok drar pa respektive stricka.
Malet dr att métarna ska finnas
pé plats nésta ar. Pa det viset
hoppas SJ kunna spara pengar pa
energiforbrukningen och samti-
digt gora en insats for miljon.

g\? t%roec: ; té’\ 1
| tid Sen &
SEDAN 2001 HAR tégens punkt-
lighet forbittrats fran 88 till 93
procent, helaret 2004. Men malet
for SJs tdg dr 95 procent och pa
pendlarstrickorna 98 procent.

En av de strickor som forbitt-
rats det senaste aret dr Uppsala-
pendeln. Nér arbetet borjade for
ungefir ett ar sedan, var punkt-
ligheten 90 procent. I december
2004, nistan ett ar efter att arbe-

tet borjade, var punktligheten pa
Uppsalapendeln 97 procent.
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MILJOVALET

Tag ar det overlagset
mest miljdanpas-
sade transportslaget.
Linjen Stockholm-
Goteborg paverkar
bara miljon motsva-
rande utslappet fran
nagra ynka droppar
bensin.

Text ANDERS FAHLMAN
Illustration SYSTER DIESEL

ATT AKA TAG kan vara vilgorande pd manga
sdtt. Det gar snabbt, det gar att komma billigt
undan och pa resan kan du arbeta, ta en mat-
bit eller bara slappna av. Men framfor allt gor

du en visentlig insats for miljon. Tagets ut-
sldpp av miljofarliga @mnen dr minimalt. Pa
en resa fran Stockholm till Géteborg slépper
ett tdg med upp till 300 passagerare ut fyra
hekto koldioxid, som bidrar till vixthuseffek-
ten. En bil sldpper ut 44,5 kilo och ett flyg-
plan 6 ton. Ser man till utsldppet av koldi-
oxid motsvarar en flygresa ungefir 15 000
tagresor.

SJ bedriver ocksa ett medvetet arbete for
att minska sin paverkan pa miljon.

— Vi har en miljopolicy som styr allt arbete
vi gor, fran att kora tag till upphandlingar och
tagunderhall, siger Marie Hagberg, miljochef
pa SJ.

De senaste dren har SJ drivit flera tunga
miljoprojekt. Ett av dem var skrotningen av
158 vagnar fran 60-talet. Hela 99 procent av
vagnarnas vikt kunde kéllsorteras. Det blev
over 6 000 ton. Ekonomiskt blev resultatet
plus minus noll f6r SJ, men f6r miljon blev
vinsten stor. Det krivs 3,5 gdnger sa mycket
energi att framstilla jirn ur malm som att
ateranvinda skrot.

Alla SJs eltag kors pa fornybar el, som vat-
ten- och vindkraft. [ och med 6vertagandet av
Stangadals- och Tjustbanan i véras fick SJ
ater ett fatal diesellok, annars har avvecklan-
det av dieseltag varit framgéngsrikt. I sam-
band med att tankanliggningarna skrotas
genomfors markundersokningar for att se till
att marken ir i gott skick.

— Att bedriva ett medvetet miljoarbete hor
ihop med savil moraliska och etiska fragor
som ekonomiska. Om man gor saker ritt fran
borjan, minskar riskerna att dra pa sig stora
utgifter i framtiden, siger Marie Hagberg. B

GOR EN MILJOKALKYL PA DIN NASTA RESA

Vad gor din resa for miljoutslapp?

Ga in pa www.sj.se, klicka sedan pa Om
SJ/Milj6/Gor en miljokalkyl. Dar kan du
jamfora utslappen av bland annat koldioxid,
kvaveoxid och kolvate pa respektive trans-
portslag for olika strackor.

Exempel pa utslapp mellan Stockholm och Gdteborg

Utslapp
NOx, bidrar till forsurning
CO2, bidrar till vaxthuseffekten

Bilen Bussen Flyget Taget
0,02kg 0,14kg 0,18kg 0,00kg
4455 kg 20,51 kg 66,38 kg 0,00 kg
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varldsmarknaderna.

Den storsta leverantdren av for-

don och materiel inom jarnvigs-
omradet i Sverige i dag dr Bombardier
Transportation. Foretaget dr kint for
manga som Asea, Ericsson, ABB och
Adtranz, men sedan ar 2001 ingar verk-
samheten i Bombardier-koncernen.

Bombardier Transportation ir ett av
landets storsta foretag och fungerar som
en motor for jirnvigsindustrin i Sverige.
Genom aren har man samarbetat med
kompetenta och drivande kunder, vilket
resulterat i produkter som ofta har revo-
lutionerat jarnvigsomradet. En av dessa
kunder dr SJ, som under lang tid aktivt
deltog i utvecklingen av nya jarnvigsfor-
don. En stor del av deras tag och vagnar
ar levererade av Bombardier Transpor-
tation.

Aven pa virldsmarknaden har pro-
dukterna gjort succé. Verksamheten i
Sverige har dérfor pa ett naturligt sétt
fatt en viktig plats i den globala koncer-
nen.

— Bombardier Transportation i Sverige
ar en central och strategiskt viktig del i
den globala Bombardier-koncernen och
vi utvecklar de mest sofistikerade syste-
men i och runt tdgen for den globala
marknaden, sdger Tomas Andersson, vd
for Bombardier Transportation Sweden
AB. De senaste aren har 50 procent av
var forsiljning gétt pa export och vi be-
domer att den andelen kommer att oka i
framtiden.

Levande svensk jarnvagsindustri
Bombardier Transportation har levererat
maénga av de tdg som i dag trafikerar de

jarnva

svenska jarnvégsstrickorna. Ett av de
senaste exemplen &r tagen av typen Re-
gina, av vilka mer &n 150 vagnar levere-
rats till olika svenska kunder. Manga har
kopts av lanstrafikbolagen och for dem
ir Regina en viktig del i framgéangen for
regional tagtrafik i landet de senaste
aren.

En region i Sverige som drivit en
mycket lyckad satsning pa tagtrafik &r
Skéne. Savil Oresundstrafiken som Piga-
tagen dr en viktig motor for utvecklingen
i hela Oresundsregionen och kriver mo-
derna och attraktiva tdg. Bombardier
Transportation har levererat savil Ore-
sundstagen som fordonen for Pagatags-
trafiken.

Det dr dock inte bara nya tdg det hand-
lar om. For SJ utfor Bombardier Trans-
portation en modernisering av &dldre
fordon inom exempelvis X10-familjen.
Detta sker vid anldggningarna i Vister-
as. Likasa utfor man dagligt underhall
av frimst Regina- och Itinotag i Nissjo,
Goteborg, Givle samt Visteras.

En annan viktigt verksamhet for
Bombardier i Sverige, dr den som ut-
vecklar och levererar tadgledningsutrust-
ning och signaler. Den svenska signal-
verksamheten dr ursprungligen en del av
Ericsson och har levererat utrustning till
den svenska jdrnvdgen sedan 1870-ta-
let.

Jarnvagsindustrin som exportnaring

Framgingarna pa hemmamarknaden
har ocksa resulterat i stora exportfram-
gangar. Bombardier i Sverige borjade
exportera tdg och signalsystem redan

gsindustri

pa 1800-talet. Nu senast har lika ménga
Regina-vagnar som tillverkats for
Sverige ocksa salts till Kina. Ett mang-
arigt marknadsforingsarbete tillsam-
mans med olika svenska partner har
banat vig for Reginans exportframgang-
ar i Kina.

Exporten fran Sverige handlar framst
om viktiga elsystem pa tdgen liksom sig-
nalsystem. Bombardier levererar till
nidstan alla viktiga marknader i virlden
fran Syd- och Nordamerika, Gver hela
Europa, Sydafrika, Australien och man-
ga ldander i Asien. Exporten uppgéri dag
till flera miljarder kronor per &r.

Jarnvagen viktig for framtiden
Genom att std i framkanten inom utveck-
lingen av modern jarnvigsteknik, deltar
Bombardier Transportation aktivt i att
skapa morgondagens trafiklosningar i
sambhillet. De frimsta ledorden for fore-
tagets produktutbud &r kapacitet, siker-
het och miljo.

— Det dr viktigt att vi far ned antalet
dodsoffer i trafiken. Vi anser att spar-
burna transporter dr en forutséttning for
att nollvisionen verkligen ska kunna ge-
nomforas.

Tomas Andersson menar, att jirnva-
gen har en viktig roll att spela for till-
véixten i Sverige i framtiden och allra
storst potential har de sparburna trans-
porterna i storstadsregionerna.

— Var asikt dr att Sverige borde ha som
mal att hidlften av 6kningen av trans-
portvolymerna i framtiden hamnar pa
jarnvégen, sdger Tomas Andersson. En
forutsittning for att vigsektorn ska kun-

— med nationell bas for internationell konkurrenskraft

Sverige blev tidigt en ledande nation inom tillverkning av jarnvagsmateriel. Redan pa
1890-talet levererade det som i dag ar Bombardier Transportation det forsta elloket.
Den svenska jarnvagsindustrin har sedan dess haft en stark position pa hemma- och

na fa en sund utveckling, ir faktiskt att
jarnvigen far en storre andel av den to-
tala méngden transporter dn den har i
dag. Annars riskerar vigarna att korka
igen, tillvixten bli lidande och vi kom-
mer inte att kunna nd méalen for mins-
kade miljoutslapp.

—Bombardier Transportation i Sverige
dr med och leder utvecklingen inom
jarnvigen och vi kommer att fortsitta
investera i produktutveckling och pro-
duktion, bade for den svenska markna-
den och for export till hela vérlden, av-
slutar Tomas Andersson.

Tomas Andersson,
vd for Bombardier
Transportation
Sweden AB.

Cirka 2000 anstallda i Sverige.
Verksamhet i Vasteras, Stockholm,
Kalmar, Hassleholm och Géteborg.
Ursprungligen Asea och Ericsson,
sedermera ABB 1988, Adtranz 1996,
Bombardier Transportation 2001.

BOMBARDIER

www.bombardier.com

15




ANNONS

Hela denna bilaga ar en annons fran SJ

ANNONS

) s e

Négra av de gemensamma miljésatsningarna ar utvecklingen av laxtrappor, lekplatser och utplantering av lax runt vattenkraftverken.

SJ och Fortum
raddar Gullspangslaxen

och minskar elforbrukningen i vagnarna

Visste ni att Fortum och SJ tillsammans stodjer en laxodling? Det ar
bara ett av de miljoprojekt som kan drivas tack vare att SJ valt att
kopa produktionsspecificerad el och vattenkraft. En skonsam energi-
mix som ar bra for miljon i dubbel bemarkelse.

) Laxodling i Vdrmland och sol-

celler pa Stockholms central. I
alla fall later det forstnimnda sé langt
fran tdg man kan komma. Bakgrunden
ar att SJ — enligt sin miljoprofil — har
valt att kdpa produktionsspecificerad el
och vattenkraft, vilket betyder mixad
energi fran miljovinliga kraftkillor,
exempelvis vindkraft.

Laxtrappor och solceller

En del av kostnaderna for denna nagot

dyrare energi aterinvesteras i en miljo-

fond med tre olika inriktningar, som

drivs tillsammans med Fortum.
Krister Loflin pd Fortum dr ansvarig

for dessa gemensamma miljosatsningar.

— Ett av projekten dr att forbittra
miljon runt vattenkraftverken. Det gor
vi genom att tillsammans med SJ satsa
3,6 miljoner kronor pé utveckling av
laxtrappor, lekplatser och utplantering
av lax. Gullspangslaxen ansdgs lamp-
lig for detta projekt eftersom den holl
pa att do ut, sdger Krister Loflin.

En annan satsning 4r att 6ka andelen
fornybar energi. Det har man gjort ge-
nom att placera solceller pa taket till
spar 10 pa Stockholms central. Solcel-
lerna ger energi till ett antal diodlam-
por som lyser upp it-stationen i central-
hallen. Diodlampor drar 79 procent

mindre energi och har en livslingd pa
tolv ar, jaimfort med glodlampor, vars
livsldngd dr ett ar.

Styrutrustning i vagnarna
Den tredje satsningen berdr energief-
fektivisering av personvagnar. Nér
vagnarna star inne pa stationen halls de
uppvarmda och drar mycket strom. Nu
har antalet kilowattimmar minskats
genom en inbyggd styrutrustning, vil-
ket bidrar till stora energibesparingar.
— Det ér tre bra exempel pa hur
Fortum och SJ samarbetar for en bitt-
re miljo, sdger Krister Loflin.

Krister Loflin pa Fortum &r ansvarig for den
gemensamma miljdsatsningen med SJ.

Fortum ar ett ledande energibolag iNorden och i andra delar av Ostersjo-
regionen. Fortum producerar, distribuerar och séljer el och varme, driver och underhaller
kraftverk och andra industrianlaggningar samt erbjuder energirelaterade tjanster. Fortum
ar noterat pa Helsingforshdrsen. Medelantalet anstallda ar cirka 9 000.

Las mer pa www.fortum.se.

©@Fortum
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